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' Radnabenantrieb 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Radnabenan- 
trieb gemafi dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Radnabenabtriebe werden nach dem Stand der Technik tib- 
licherweise bei Flurforderf ahrzeugen eingesetzt, da sie 
gegenuber Flach- oder Kegelradgetrieben den Vorteil aufwei- 
sen , dass Getriebe, Fahrmotor, Bremse und Rad auf kleinstem 
Raum angeordnet sind. Zudem werden durch den Einsatz von 
Radnabenabtrieben Fahrwerke ohne durchgehende Achswellen 
ermSglicht. 

Ein wesentliches Merkmal eines Radnabenantriebes ist 
der Hullkreis, also der Kreis, der beim Lenken bzw. Drehen 
des Antriebes urn die Lenkachse entsteht. Bei den Radnaben- 
antrieben nach dem Stand der Technik wird der Hullkreis 
durch die Dimensionen des Getriebes im Verbund mit Motor 
und Bremse bestimmt. Dies bedeutet, dass der Radius des 
Hullkreises relativ grofi ist, wenn man ihn mit dem Radius 
eines Kreises vergleicht, der beim Lenken durch das Drehen 
des Laufrades bestimmt wird. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
einen Radnabenantrieb anzugeben, bei dem das Laufrad zur 
bestimmenden GrSfie des Hiillkreises wird, so dass der 
kleinstmSgliche Hullkreis entsteht. 



Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 
spruchs 1 geiest. Weitere Ausgestaltungen und Vorteile ge- 
hen aus den Unteranspruchen hervor. 
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Demnach wird vorgeschlagen, in den Radnabenantrieb si- 
ne Bremse zu integrieren, welche sehr kompakte Dimensionen 
aufweist, derart, dass der Hullkreis des Radnabenantriebes 
durch das Laufrad bestimmt wird, wobei Getriebe, Motor und 
Bremse innerhalb eines Kreises angeordnet sind, dessen Ra- 
dius durch das Laufrad bestimmt wird. 

Hierbei besteht der Stator der Bremse erf indungsgemaii 
aus einem Blechteil oder Sinterteil, das mit dem Gehausede- 
ckel verschraubt ist. Des weiteren ist die Ankerscheibe 
ebenfalls aus einem Blech gefertigt und Ober Kugeln mit dem 
Stator formschliissig verbunden. Ferner besteht der Rotor 
ebenfalls aus einem Blech und tragt den Bremsbelag, wobei 
er kraftschliissig auf der Motorwelle befestigt ist. 

Durch die erf indungsgemaiie Konzeption und den sehr 
einfachen Aufbau wird ein Hiillkreis geschaffen, der- durch 
das Laufrad beschrieben wird. Dies ist fur Fahrzeuge mit 
Radnabenantrieb sehr vorteilhaft, da zudem Bauraum fur die 
notwendigen einzubauenden Aggregate zur Verfiigung gestellt 
wird. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der beigeftigten 
Figur, welche eine bevorzugte Ausf tthrungsf orm eines erfin- 
dungsgemalien Radnabenantriebs schematisch darstellt, bei- 
spielhaft naher erlautert. 

Gemafi der Figur umfasst der erf indungsgemaiie Radnaben- 
antrieb eine Bremse 11, deren Stator 1 vorzugsweise aus 
einem Blechteil oder Sinterteil besteht, welches mit dem 
Gehausedeckel 12 verschraubt ist. Der Stator 1 ist im Rah- 
men dieser Ausfuhrungsf orm Ober Kugeln 3 mit einer aus 
Blech gefertigten Ankerscheibe 2 f ormschliissig verbunden. 
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Ferner umfasst die Bremse 11 einen vorzugsweise aus Blech 
hergestellten Rotor 4, welcher den Bremsbelag 5 tragt und 
kraftschlussig auf der Motorwelle 6 befestigt 1st. Werden 
keine grSIieren Bremsmomente benStigt, besteht die Mdglxch- 
keit, den Radnabenantrieb auch ohne Bremsbelag 5 auszufuh- 



ren. 



Durch den hier vorgestellten, sehr kompakten Aufbau 
k5nnen Getriebe 7 und Motor 8 (fur eine Draufsicht auf den 
Radnabenantrieb gemafi der Figur) innerhalb eines Kreises, 
dessen Radius durch das Laufrad 10 bestimmt wird, angeord- 
net werden, so dass der Hiillkreis 9 des erf indungsgemaiien 
Radnabenantriebes durch das Laufrad 10 bestimmt wird. 
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Bezuqszeichen 
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Motor 
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5 

Patentanspriiche 

1. Radnabenantrieb fiir ein Laufrad (10) , umfassend ein 
Getriebe (7), einen Motor (8) und eine Bremse (11) , dadurch 
gekennzeichnet , dass der Hullkreis (9) des 
Radnabenantriebes durch das Laufrad bestimmt wird, wobei 
Getriebe (7), Motor (8) und Bremse innerhalb eines Kreises 
angeordnet sind, dessen Radius durch das Laufrad (10) be- 
stimmt wird. 

2. Radnabenantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Bremse (5) einen Sta- 
tor (1) , der mit dem GehSusedeckel (12) verschraubt ist und 
mit einer Ankerscheibe (2) f ormschlussig verbunden ist und 
einen Rotor (4), der den Bremsbelag (5) tragt und kraft- 
schiassig auf der Motorwelle (6) befestigt ist, umfasst. 

3. Radnabenantrieb nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass der Stator (1) ist tiber 
Kugeln (3) mit der Ankerscheibe 2 verbunden ist. 

4. Radnabenantrieb nach einem der Anspriiche 2 Oder 3, 
dadurch gekennzeichnet , dass der Sta- 
tor (1), der Rotor (4) und die Ankerscheibe (2) der Brem- 
se (5) aus einem Blechteil oder einem Sinterteil herge- 
stellt sind. 
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7nsammenfassung 



Rarinabenantrieb 



Es wird ein Radnabenantrieb far ein Laufrad (10) vor- 
gestellt, umfassend ein Getriebe (7), einen Motor (8) und 
eine Bremse (11), wobei der Hullkreis (9) des Radnabenan- 
triebes durch das Laufrad bestimmt wird und wobei Getrie- 
be (7), Motor (8) und Bremse innerhalb eines Kreises ange- 
ordnet sind, dessen Radius durch das Laufrad (10) bestimmt 
wird. 



Figur 
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